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^ (57) Abstract: invention relates to an air-conditiom^^ 

2 covering layer ( 2) which is oriented towards the passenger (96) and which at least partially covers arid oveXs withTe bafe aver 
§(8),an„ne^ 

^ one support element (14) m the form of a wound spring. Said element holds the base layer^S) and the cover layer ^Td.^ 
from each other in order to keep a cavity (37) free therebetween. According to the invention, the ^^^^1^^ 
W at least one electric conductor (43) which is arranged in the cavity (37) conainomng device comprises 
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VerofTentlicht: Z«r Erklarung der Zweibuchstaben- Codes und der anderen Ab- 

mit internatwnalem Recherchenbericht kurzungen wird auf die Erklarungen ("Guidance Notes on Co- 

vor Ablauf der fur Anderungen der Anspruche geltenden des and Abbreviations") am Anfang jeder regularen Ausgabe der 

Frist; Veroffentlichung wird wiederhoit, fails Anderungen PCT-Gazette verwiesen, 
eintreffen 



(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft eine Klimatisierungsvorrichtung fur einen Fahrgastraum eines Fahrzeu- 
ges, nut einer Basisschicht (8), mit einer einem Passagier (96) zugewandten Deckschicht (12), welche die Basisschicht (8) zumindest 
teilweise uberdeckend angeordnet ist, mit einer Zwischenschicht (10), welche zwischen der Basisschicht (8) und der Deckschicht 
(12) angeordnet ist und welche mindestens ein Stutzelement (14) in Form einer gewundenen Feder aufweist, das die Basisschicht (8) 
und die Deckschicht (12) auf Abstand zueinander halt, urn zwischen den beiden einen Hohlraum (37) freizuhalten. Es ist vorgesehen 
dass die Klimansierungseiririchtung mindestens einen elektrischen Leiter (43) aufweist, welcher in dem Hohlraum (37) angeordnet 
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Kl i matisierun gs vorrichtu ng 
fiir einen Fahrgastraum eines Fahrzeuges 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Klimatisierungsvorrichtung fur einen Fahrgastraum 
eines Fahrzeuges gemaft dem Oberbegriff von Anspruch 1. Derartige Klimatisierungsvor- 
richtungen konnen insbesondere in Polster- bzw. Verkleidungselemente eines Fahrzeu- 
ginnenraumes und insbesondere eines Fahrzeugsitzes eingesetzt sein. 

Aus der US 15 41 213 B sowie aus der US 29 22 466 B sind jeweils Sitzauflagen bekannt, 
bei denen eine Vielzahl nebeneinander in einer Ebene angeordnete Spiralen eine Ab- 
standsschicht zwischen Sitz und Benutzer bildet. Dies soil zu starkes Schwitzen des Be- 
nutzers verhindern. Eine tatsachliche Kontrolle des Feuchtigkeitsabtransportes ist hierbei 
nicht gegeben. 

Aus der US 29 92 604 B ist eine vom Sitz trennbare Sitzauflage bekannt, bei der Luft 
durch einen Ventilator gefordert und in eine auf dem Sitz liegende Spiral-Matte geblasen 
wird. Bei kalterer Witterung, insbesondere im Winter mussen derartige Auflagen jedoch 
entfernt werden, urn eine vorhandene Sitzheizung aktivieren zu kdnnen. Andemfalls wQr- 
de die Sitzauflage die Warmeentwicklung der Sitzheizung zu stark vom Passagier ab- 
schirmen und damit nahezu unwirksam machen. 

Aus der DE 102 28 406 A1 ist es bekannt, in Spiralen aus Kunststoff einen Heizleiter ein- 
zuarbeiten, urn einen Sitz zu beheizen. Der Wirkungsgrad einer solchen Anordnung ist 
jedoch relativ begrenzt, da der Abstand zum auf dem Sitz befindlichen Passagier sehr 
groli ist. 

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung wird darin gesehen, alternative Vorrichtungen 
zur Klimatisierung eines Fahrzeuginnenraums zu schaffen. 



Diese Aufgabe wird mit dem Gegenstand des unabhangigen Anspruchs geldst. Merkmale 
vorteilhafter Weiterbildungen der Erfindung finden sich in den abhangigen Ansprfichen. 
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Eine erfindungsgemalJe Klimatisierungsvorrichtung fur einen Fahrgastraum eines Fahr- 
zeuges mit den Merkmalen des Anspruchs 1 sieht vor, dass eine Basisschicht, eine einem 
Passagier zugewandte Deckschicht, welche die Basisschicht zumindest teilweise Qber- 
deckend angeordnet ist, und eine Zwischenschicht vorgesehen ist, welche zwischen der 
Basisschicht und der Deckschicht angeordnet ist. Die Zwischensicht weist mindestens ein 
StQtzelement in Form einer gewundenen Feder auf, das die Basisschicht und die Deck- 
schicht auf Abstand zueinander halt, urn zwischen den beiden einen Hohlraum freizuhal- 
ten und zur Obertragung mechanischer Lasten zwischen Basisschicht und Deckschicht. 
Aulierdem weist die Klimatisierungseinrichtung mindestens einen elektrischen Leiter auf, 
welcher in dem Hohlraum angeordnet ist. 

Es kann vorgesehen sein, daft die Vorrichtung in zumindest zeitweise mit mechanischen 
Kraften beaufschlagten Bereichen eines Fahrzeuginnenraumes angeordnet ist. Die erfin- 
dungsgemafte Vorrichtung kann insbesondere in einem Fahrzeugsitz, einer TOrverklei- 
dung, einem Armaturenbrett oder in ein anderes Verkleidungs- und/oder Polsterelement 
im Fahrzeuginnenraum eingebaut sein. Durch die erfindungsgemafte Ausgestaltung er- 
geben sich sehr vielfaltige und universelle Mdglichkeiten der Ausgestaltung der Vorrich- 
tung sowie vielfaltige Einsatz- und Anwendungsmdglichkeiten. 

Es kann vorgesehen sein, dass im zwischen der Basisschicht, der Deckschicht und dem 
StQtzelement verbleibenden Raum zusatzlich zu dem StQtzelement weitere, namlich elek- 
trische Funktionselemente angeordnet sind. 

Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass der Fahrzeugsitz einen Polsterkern zum 
Stutzen eines Passagiers und eine Vorrichtung zum Klimatisieren des Fahrzeugsitzes 
aufweist. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass die erfindungsgemafte Vorrichtung 
mit dem Polsterkern des Fahrzeugsitzes stoffschlQssig verbunden ist. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung kann vorsehen, dass die Vorrichtung mit 
Luftverteilungseinrichtungen bzw. -schichten versehen ist. So kann bspw. eine obere Luft- 
verteilungseinrichtung an einer dem Passagier zugewandten Vorderseite des Polsterkerns 
und eine untere Luftverteilungseinrichtung an einer dem Passagier abgewandten RQcksei- 
te des Polsterkerns vorgesehen sein. Weiterhin kann eine Verbindungseinrichtung zum 
Oberleiten von Luft zwischen der ersten und der zweiten Luftverteilungseinrichtung vor- 
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handen sein, bspw. in Form eines LuftfOhrungskanals bzw. in Form von mehreren LuftfOh- 
rungskanalen. Zumindest eine der drei genannten Einrichtungen (obere und untere Luft- 
verteilungseinrichtung, Verbindungseinrichtung) kann einen langgestreckten Hohlraum 
aufwe,sen. Dieser langgestreckte Hohlraum ist vorzugsweise zumindest aus Teilen der 
Zwischenschicht gebildet. Weiterhin kann vorgesehen sein, dass im Luft fuhrenden Quer- 
schnitt des Hohlraumes mindestens ein Stutzeiement vorgesehen ist. 

Das Funktionselement kann in einer ersten Variante der Erfindung ein Sensor sein der 
■nsbesondere direkt unter dem Stutzeiement angeordnet sein kann. Der Sensor kann 
bspw zur Erfassung von Druck, Temperatur, Distanz, Feuchte, Beschleunigung, Luft- 
schall Oder Korperschall bzw. von Vibrationen dienen. ~ 

Das Funktionselement kann gemaft einer weiteren Variante der Erfindung eine Leitein- 
nchtung sein, insbesondere ein Lichtleiter, ein Flachkabel, ein Rundkabe., ein Heizleiter 
e.ne pneumatische Leitung oder ein Fluid fuhrender Schlauch sein. Ais Fluid kommt bspw' 
erne KQhlflGssigkeit o. dgl. in Frage. Das Funktionselement kann wahlweise auch ein Ak- 
tor sein, bspw. eine Massageeinrichtung, ein Bedienelemente, eine Stelleinrichtung oder 
ein Thermostat. 

Wahlweise kann das Funktionselement auch eine passive, nicht-elektrische Einrichtung 
se.n. .nsbesondere ein geformter oder formloser FGIIkorper. Der F0llk6rper kann insbe- 
sondere Warme isoiierendes Material wie Polystyrol oder Feuchte aufnehmendes Material 
w,e Aktivkohle aufweisen. Der FOIIWrper kann insbesondere textile oder textilahnliche 
Bestandteile wie Wolle, Naturfasern, Abfall-Schaumreste und/oder Gummihaar aufweisen 
und .nsbesondere eine Flockenform oder eine Granulatform o. dgl. aufweisen. 

Das Stutzeiement kann gemafJ einer Ausgestaltung der Erfindung eine Feder aufweisen 
.nsbesondere eine vorzugsweise spiralformig oder maanderformig gewundene Feder, die 
•nsbesondere aus einem bandartigen Kunststoff materia I bestehen bzw. gefertigt sein 
kann. Es kann vorgesehen sein, dass das StOtzelement 14 aus einem festen, aber flexi- 
blen Material gebildet ist. Vorzugsweise umfasst das StOtzelement mehrere Federn auf 
e.ner diese tragenden TrSgerschicht, ein Abstandstextil mit grofJem, offen gehaltenem 
Luftvolumen, einen Schaum mit insbesondere noppenartig profilierter Oberflachenstruktur 
und/oder eine Matte aus Gummihaar, mit Borsten oder aus bzw. mit Vliesmaterial 
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Gegebenenfalls kann das StOtzelement dariiber hinaus eine Feuchte speichemde Ober- 
flache aufweisen, insbesondere durch eine Bestaubung bzw. Beschichtung mit Aktivkohle 
Oder dergleichen. 

5 

Eine weitere bevorzugte AusfQhrungsform der Erfindung sieht vor, dass an der Vorrich- 
tung mindestens eine Ventilatoreinrichtung angeschlossen ist, welche dafiir sorgt, dass 
Luft durch die Zwischenschicht gefdrdert wird. Der Obertritt von Luft zwischen der Ventila- 
toreinheit in die erfindungsgemafce Vorrichtung kann insbesondere senkrecht oder fluch- 
10 tend zur Zwischenschicht erfolgen. Vorzugsweise erfolgt der Obertritt der Luft in einem 
Bereich der Zwischenschicht mit erhohter Schichtdicke. Weiterhin ist bevorzugt, dass der 
Obertritt der Luft ein einem Bereich der Zwischenschicht erfolgt, dessen eines Ende einen 
verdickten, runden Querschnitt aufweist und dessen anderes Ende vorzugsweise einen 
flachen, verbreiterten Querschnitt aufweist. 

15 

Die Ventilationseinrichtung kann insbesondere an der dem Passagier zugewandten Vor- 
derseite des Polsterkerns angeschlossen sein. Wahlweise kann die Ventilationseinrich- 
tung jedoch auch an der dem Passagier abgewandten ROckseite des Polsterkerns ange- 
schlossen sein. 

20 

Die Verbindungseinrichtung kann vorzugsweise mindestens eine Ausnehmung im Pol- 
sterkem aufweisen, die insbesondere senkrecht angeordnet sein kann. Die Ausnehmung 
im Polsterkern steht vorzugsweise in luftdurchlassiger Weise mit der Zwischenschicht der 
oberen Luftverteilungseinrichtung und/oder mit der Zwischenschicht der unteren Luftver- 
25 teilungseinrichtung in Verbindung. 

Zumindest ein Teil der Zwischenschicht kann an der Seite des Polsterkerns urn diesen 
herum von dessen Vorderseite zu dessen ROckseite gefOhrt sein. Vorzugsweise kann in 
diesem Teil der Zwischenschicht eine Leitereinrichtung aufgenommen sein. Weiterhin 
30 kann es vorteilhaft sein, wenn der Teil der Zwischenschicht an der Seite des Polsterkerns 
angeordnet ist, der zu Kniekehlen des Passagiers und/oder zur Lehne des Sitzes weist. 

Eine weitere bevorzugte Variante der Erfindung sieht vor, dass die Vorrichtung mehrere 
Ausnehmungen im Polsterkern aufweist, welche vorzugsweise mehrere Einzelabschnitte 
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der auf dem Polsterkern angeordneten Zwischenschicht und/oder der oberen Luftvertei- 
lungseinrichtung mit der unter dem Polsterkern angeordneten Zwischenschicht und/oder 
der unteren Luftverteilungseinrichtung verbindet. Die mehreren Einzelabschnitte sind vor- 
zugsweise voneinander getrennt und beabstandet. 

Als Basisschicht kommt insbesondere eine Textilschicht in Frage. Diese Textilschicht der 
Basisschicht kann insbesondere ein Vlies, einen Schaum und/oder eine Folie aufweisen. 
Die Basisschicht ist vorzugsweise ausreichend dick, urn ein Durchzeichnen von StOtzele- 
menten und/oder von Funktionselementen zu verhindern. Weiterhin kann die Basisschicht 
zumindest teilweise durchscheinend bzw. durchsichtig sein. Von Vorteil kann es daruber 
hinaus sein, wenn die Basisschicht fur Dampf undurchlassig und Wasser abweisend ist. 
Die Basisschicht kann bspw. durch den Polsterkern des Fahrzeugsitzes, durch einen ver- 
dichteten Bereich der Zwischenschicht, durch einen Sitzbezug und/oder durch ein flachi- 
ges Heizelement gebildet sein. 

Als Deckschicht kommt insbesondere eine Textilschicht in Frage. Diese Textilschicht der 
Deckschicht kann insbesondere ein Vlies, einen Schaum und/oder eine Folie aufweisen. 
Die Deckschicht ist vorzugsweise ausreichend dick, urn ein Durchzeichnen von Stiitzele- 
menten und/oder von Funktionselementen zu verhindern. Weiterhin kann die Deckschicht 
zumindest teilweise durchscheinend bzw. durchsichtig sein. Von Vorteil kann es daruber 
hinaus sein, wenn die Deckschicht fur Dampf undurchlassig und Wasser abweisend ist. 
Die Deckschicht kann bspw. durch den Polsterkern des Fahrzeugsitzes, durch einen ver- 
dichteten Bereich der Zwischenschicht, durch einen Sitzbezug und/oder durch ein flachi- 
ges Heizelement gebildet sein. ' 

Gemaft einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist die Basisschicht mit 
dem Polsterkern stoffschlussig verbunden. Die erfindungsgemafte Vorrichtung kann ins- 
besondere durch Einschaumen beim Herstellen des Polsterkerns mit diesem verbunden 
werden. 

Die Zwischenschicht und/oder die Basisschicht kann insbesondere eine im Wesentlichen 
fur FIQssigkeit undurchlassige Schicht aufweisen, welche auf der dem Polsterkern zuge- 
wandten Seite der Zwischenschicht angeordnet ist, welche vorzugsweise aus dem glei- 
chen Material wie der Polsterkern besteht. Als Material fur diese Schicht und den Polster- 



WO 2004/082990 




PCT/DE2004/000542 



6 



kern kommt insbesondere Polyurethan in Frage. Die flOssigkeitsundurchlassige Schicht 
kann im Wesentlichen die Basisschicht bilden. 

Weiterhin kann die Basisschicht und/oder die Deckschicht vertiefte und/oder erhdhte 
Oberflachenbereiche autweisen. Insbesondere konnen dadurch kanalartige Bereiche ge- 
bildet werden. Zumindest einige der StQtzelemente konnen in einem vertieften Oberfla- 
chenbereich angeordnet sein. Vorzugsweise sind alle StQtzelemente in vertieften Oberfla- 
chenbereichen angeordnet. Dabei weisen die erhohten Oberflachenbereiche vorzugswei- 
se in etwa das gleiche Hohenniveau auf wie die vertieften Bereiche mit Stutzelement. 

Die erfindungsgemafte Vorrichtung und/oder Teile davon kSnnen in Ausnehmungen des 
Polsterkerns eingesetzt und dort bspw. mittels Klebeverbindungen, Haken, Klettver- 
schlQssen oder Ahnlichem befestigt sein. 

Eine weitere Variante der Erfindung sieht vor, dass das flachige, elektrische Heizelement 
an Oder in der Zwischenschicht, der Basisschicht und/oder der Deckschicht angeordnet 
ist. Das Heizelement kann insbesondere eine dieser drei genannten Schichten bilden. 
Das flachige elektrische Heizelement kann vorzugsweise ein elektrisch beheizbares Textil 
aufweisen, das vorzugsweise auf der dem Passagier zugewandten Seite der Zwischen- 
schicht angeordnet ist. Das elektrisch beheizbare Textilmaterial des Heizelements kann 
insbesondere Carbonfaden und/oder eine elektrisch leitfahige Folie und/oder mindestens 
eine maanderformig angeordnete bzw. verlegte Heizlitze aufweisen. 

Es kann weiterhin ein Leiter, insbesondere ein Heizleiter vorgesehen sein, der insbeson- 
dere in mindestens einem Zwischenraum zwischen mindestens zwei StQtzelementen in 
der Zwischenschicht angeordnet ist, oder der insbesondere in einem von einem Stutzele- 
ment gebildeten Zwischenraum in der Zwischenschicht angeordnet ist 

Durch die StQtzelemente kann eine Vielzahl langgestreckter, insbesondere im Wesentli- 
chen paralleler Zwischenraume gebildet sein. In mindestens zwei solcher Zwischenraume 
kann ein Heizleiter angeordnet sein, vorzugsweise ein isolierter Heizleiter. Der Heizleiter 
kann wahlweise an seinem Obergang von einem Zwischenraum in den anderen Zwi- 
schenraum an der Vorrichtung fixiert sein, insbesondere an der Basisschicht und/oder der 
Deckschicht. Diese Fixierung des Heizleiters kann bspw. durch einen Streifen aus haftfa- 



WO 2004/082990 




PCT/DE2004/000542 



7 



higem Material gebildet sein, der insbesondere im Wesentlichen senkrecht zu den Zwi- 
schenraumen angeordnet ist. 

Die Zwischenschicht und das flachige Heizelement k6nnen aufeinander kaschiert sein, 
5 wobei insbesondere ein Klebervlies als Trager dienen kann. Weiterhin konnen StQtzele- 
mente, die zumindest teilweise aus einem thermoplastischen Kunststoff gebildet sind, 
angeschmolzen und mit dem Heizelement verbunden, insbesondere verpresst sein. 

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass der Polsterkern ebenfalls min- 
10 destens ein StQtzelement aufweist. Der Polsterkern kann insbesondere im Wesentlichen 
aus einer Vielzahl von Stutzelementen gebildet sein. 

Ein Einschalten des Heizelements und/oder des Heizleiters kann einen Luftstrom langs 
der Zwischenschicht in der Zwischenschicht bewirken. Ein solcher Luftstrom in der Zwi- 
15 schenschicht kann auch durch eine anderweitige Erwarmung des Sitzes induziert werden, 
die insbesondere durch eine Sonneneinstrahlung oder durch einen auf dem Sitz befindli- 
chen Passagier entsteht. 

Es kann vorgesehen sein eine Klimatisierungsvorrichtung fur einen Fahrgastraum eines 
20 Fahrzeuges, mit einer Basisschicht , mit einer einem Passagier zugewandten Deck- 
schicht, welche die Basisschicht zumindest teilweise Oberdeckend angeordnet ist, mit 
einer Zwischenschicht , welche zwischen der Basisschicht und der Deckschicht angeord- 
net ist und welche mindestens ein StQtzelement in Form einer gewundenen Feder auf- 
weist, das die Basisschicht und die Deckschicht auf Abstand zueinander halt, urn zwi- 
25 schen den beiden einen Hohlraum freizuhalten, wobei die Klimatisierungseinrichtung min- 
destens einen elektrischen Leiter aufweist, welche in dem Hohlraum angeordnet sind. 

Es kann vorgesehen sein, dass die Klimatisierungseinrichtung mindestens ein elektri- 
sches Heizelement aufweist und dass der elektrische Leiter und/oder das elektrische 
30 Heizelement durch einen Heizleiter gebildet sind. 

Es kann vorgesehen sein, dass der elektrische Leiter zumindest teilweise langs des 
StOtzelementes veriauft, vorzugsweise innerhalb und/oder aufterhalb des vom StQtzele- 
ment umwundenen Raumes . 
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Es kann vorgesehen sein, dass eine Vielzahl von elektrischen Leitern Oder Leiterabschnit- 
ten , ' vorgesehen sind, welche elektrisch parallel zueinander geschaltet und/oder in etwa 
parallel zueinander verlegt sind, und welche Qber mindestens eine gemeinsame Sammel- 
lertung und/oder durch wechselweises Verbinden der Enden eines Leiterabschnittes mit 
jeweils einem Ende benachbarter Leiterabschnitte ' miteinander verbunden sind. 

Es kann vorgesehen sein, dass mindestens ein Leiter mit mindestens einem Heizbaustein 
bestiickt ist, welcher vorzugsweise einen Heizwiderstand mit PTC-Charakteristik aufweist, 
vorzugsweise mit einer Halbleiterkeramik mit Bariumtitanat. 

Es kann vorgesehen sein, dass mindestens ein Leiter mit einer Vielzahl von Heizbaustei- 
nen bestuckt ist, welche vorzugsweise elektrisch parallel zueinander angeschlossen sind. 

Es kann vorgesehen sein, dass der elektrische Leiter durch ein Flachkabel und/oder einen 
Flachleiter gebildet ist. 

Es kann vorgesehen sein, dass die Vorrichtung eine Ventilatoreinrichtung aufweist, wel- 
che Qber eine mittelbare und/oder unmittelbare Verankerung am StQtzelement befestigt 
ist. 

Es kann vorgesehen sein, dass die Verankerung eine Halteeinrichtung - insbesondere 
eine angeschweilite Halteplatte oder einem FGhrungsstutzen - an dem mindestens einen 
StQtzelement aufweist, an welcher die Ventilationseinrichtung montierbar ist, dass die 
Ventilationseinrichtung eine Befestigungseinrichtung aufweist - insbesondere Haken 
Clips oder Kabelbinder -, mittels welcher die Ventilationseinrichtung an dem mindestens 
e.nen StQtzelement befestigbar ist, und/oder dass die Verankerung mindestens einen 
Schwingungsdampfer ■ aufweist, der eine Obertragung von Schwingungen von der Venti- 
latoreinrichtung auf das StQtzelement dampft, vorzugsweise in Form von Gummizapfen. 

Es kann vorgesehen sein, dass die Regelung der Heizleistung des Heizelementes Qber 
die PTC-Charakteristik des Heizelementes und/oder den Volumenstrom der Ventilations- 
einrichtung erfolgt. 
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lm freien Raum innerhalb der jeweiligen StQtzelemente oder zwischen mehreren StGtz- 
elementen konnen zusatzliche, auch mechanisch empfindliche oder steife Funktionsele- 
mente angeordnet sein, ohne beschadigt zu werden oder den Passagier zu stdren. Durch 
den Einsatz der Erfindung kann eine Steigerung der Effizienz bestehender Sitzheizungs- 
elemente hinsichtlich des zeitlichen Ansprechverhaltens (Warmeempfindens), Warmever- 
teilung und Regelung der Temperatur erreicht werden. Die Erfindung ermoglicht eine hoch 
automatisierte Fertigung von Flachenheizelementen bei gleichzeitig variablem Design. 
Durch die Durchluftung kann das Ansprechverhalten der Beheizung noch gesteigert wer- 
den. Durch PTC-Halbleiterbausteine als Heizkomponenten beinhaltet das Produkt die 
Funktion eines selbststandigen Oberhitzungsschutzes bzw. einer selbststandigen Tempe- 
raturregelung ohne zusatzliche elektronische Regler. PTC bedeutet Positiver Temperatur 
Koeffizient. Ein PTC-Leiter ist also ein Kaltleiter bzw. ein Leiter dessen elektrischer Wi- 
derstand mit der Temperatur zunimmt. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele unter Bezug- 
nahme auf die beiliegenden Zeichnungen naher erlautert. Dabei zeigt: 

Figur 1 eine schematische Perspektivdarstellung eines Polsterkerns, 

Figur 2 eine weitere schematische Perspektivdarstellung eines Polsterkerns, 

Figur 3 eine schematische Perspektivdarstellung zur Verdeutlichung verschiedener 
Varianten einer Basisschicht, 

Figur 4 eine schematische Perspektivdarstellung eines Polsters eines Fahrzeugsitzes, 

Figur 5 eine Schnittansicht des Fahrzeugsitzes gemaft Figur 4, 

Figur 6 eine Schnittansicht einer ersten Aufbauvariante des Polsterkerns, 

Figur 7 eine Schnittansicht einer altemativen Aufbauvariante des Polsterkerns, 

Figur 8 eine Schnittansicht einer weiteren altemativen Aufbauvariante des Polster- 
kerns, 
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Figur 9 eine erste Ausfuhrungsform eines StQtzelements in perspektivischer Ansicht, 

FigurlO eine weitere Ausfuhrungsform eines StQtzelements in perspektivischer An- 
sicht, 

Figur 1 1 eine Tragerschicht mit darin eingearbeiteten Stutzelementen in schematischer 
Darstellung, 

Figur 12 eine Aufbauvariante einer Zwischenschicht mit vertieften und erhohten Ober- 
flachenbereichen, 

Figur 13 eines Ausgestaltung einer Deckschicht mit darauf aufgebrachter Oberflachen- 
struktur, 

Figur 14 eine erste Variante eines Fahrzeugsitzes mit daran angeordneter Ventilati- 
onseinrichtung, 

Figur 15 eine alternative Variante einer mit der Zwischenschicht verbundenen Ventilati- 
onseinrichtung, 

Figur 16 eine schematische Darstellung zur Verdeutlichung einer Luftfuhrung, 

Figur 17 eine weitere Darstellung eines Fahrzeugsitzes mit auf dessen Oberseite auf- 
gebrachtem Heizelement, 

Figuren 18 bis 21 verschiedene Darstellungen zur Ankoppelung der Ventilationseinrich- 
tung an die Zwischenschicht, 

Figuren 22 und 23 alternative Aufbauvarianten der Basisschicht mit darauf aufgebrachten 
Stutzelementen bzw. Leitelementen, 

Figur 24 eine schematische Schnittdarstellung zur Verdeutlichung einer alternativen 
Ankoppelung der Ventilationseinrichtung an die Zwischenschicht und 

Figur 25 eine schematische Schnittdarstellung eines Fahrzeugsitzes mit einer erfin- 
dungsgemaften Vorrichtung. 
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Figur 26 eine weitere Ausfuhrungsform der Erflndung in perspektivischer Ansicht 

Figur 27 elektrisches Ersatzschaltbild der Anordnung von Figur 26 

Figur 28 Querschnitt durch einen Site mit einer Anordnung gemaft Figur 26 

Figur 29 Langsschnitt durch einen Site mit Details einer Befestigung der Ventilations- 
einrichtung 

Die Figur 1 zeigt in schematischer Perspektivdarstellung den grundsatelichen Aufbau ei- 
ner erfindungsgemaften Klimatisierungseinrichtung am. Beispiel eines Polsters. Das als 
Verbundbauteil dargestellte Polster umfasst einen unteren Polsterkern 22 sowie eine dar- 
auf aufgebrachte und mit dem Polsterkern 22 verbundene Basisschicht 8, die vorzugswei- 
se als fliissigkeitsundurchlassige Schicht 76 ausgebildet ist. Auf der relativ diinnen Basis- 
schicht 8 befindet sich eine darauf aufgebrachte Zwischenschicht 10, die von einer Deck- 
schicht 12 bedeckt ist. Der gleiche Zusammenhang ist nochmals in Figur 2 dargestellt, 
wobei hier die Deckschicht 12 weggelassen wurde. 

Der Polsterkern 22 kann bspw. aus Polyurethanschaum (PU-Weichschaum) oder bspw. 
aus Gummihaar bestehen. Die als Verteilschicht fungierende Zwischenschicht 10 wird 
durch ein Distanzmaterial gebildet, welches sich durch eine hohe Luftdurchlassigkeit quer 
zur Bauteiloberflache als auch senkrecht dazu auszeichnet. Die Zwischenschicht 10 kann 
von Luft durchstromt werden, wie anhand der folgenden Figuren verdeutlicht wird. 

Die schematische Perspektivdarstellung der Figur 3 zeigt unterschiedliche Ausgestal- 
tungsmoglichkeiten der Basisschicht 8, die mehrere nebeneinander angeordnete Bahnen 
aufweisen kann. Oberhalb der Basisschicht 8 befindet sich die Zwischenschicht 10. Eine 
erste Bahn weist Funktionselemente 18 auf, die bspw. als FQIIkorper 48 ausgestaltet sein 
konnen. Eine daneben angeordnete zweite Bahn umfasst ein darin eingearbeitetes Stute- 
element 14, das bspw. als Spiralfeder oder dergleichen ausgebildet sein kann. Auf diesem 
mittleren Abschnitt der Basisschicht 8 kann weiterhin ein Funktionselement 18 in Gestalt 
eines Sensors 40 und/oder eines Aktors 46 aufgebracht sein. Der Sensor 40 kann bspw. 
als Temperatursensor ausgebildet sein. Die dritte Bahn weist eine Leiteinrichtung 42 in 
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Form eines Heizdrahtes o. dgl. sowie ebenfalls ein maanderformig veriaufendes Stutz- 
element 14 auf. Dartiber ist die Deckschicht 12 lediglich angedeutet. 

Die schematische Perspektivdarstellung der Figur 4 verdeutlicht einen mdglichen Aufbau 
ernes Fahrzeugsitzes 20. Dieser weist einen inneren Polsterkern 22 auf, der von der U- 
fbrmig ausgebildeten Basisschicht 8 bedeckt ist. Die als flussigkeitsundurchlassige 
Schicht 76 ausgebildete Basisschicht 8 umgibt den Polsterkern 22 an seiner Oberseite an 
se.ner Stirnseite sowie an seiner Unterseite. Eine langs der Basisschicht 8 verlaufende 
Zw.schenschicht 10 weist ein Funktionselement 18 in Form einer Leiteinrichtung 42 auf 
die als elektrische Verbindungsleitung zu einem flachigen Heizelement 74 fungiert, das 
sich auf der Deckschicht 12 befindet. 

Der Bereich der Zwischenschicht 10 an der Ober-/Vorderseite 27 des Polsterkerns 22 
fungiert im gezeigten AusfOhrungsbeispiel als Hohlraum 37 bzw. als obere Luftvertei- 
lungseinrichtung 25. Der Bereich der Zwischenschicht 10 an der RQckseite 30 des Pol- 
sterkerns 22 bildet ebenfalls einen Hohlraum 37 und fungiert als untere Luftverteilungsein- 
nchtung 32. Der vordere Bereich der Zwischenschicht 10 an der Stirnseite des Poster- 
kerns 22 bildet einen Hohlraum 37, der als Verbindungseinrichtung 35 zwischen der obe- 
ren Luftverteilungseinrichtung 25 und der unteren Luftverteilungseinrichtung 32 fungiert. 

Die Figuren 5 bis 8 verdeutlichen verschiedene alternative Mbglichkeiten des Lufttrans- 
ports von der Polsterunterseite zur Polsteroberseite. 

Figur 5 verdeutlicht in einer schematischen Schnittdarstellung nochmals den Aufbau des 
Fahrzeugsitzes 20 entsprechend Figur 4. Eine durchgangig Ober den Schaumkern des 
Polsterkerns 22 gezogene Luftverteilschicht schafft hier die Luftverbindung von Polstero- 
ber- und Unterseite. Dies kann durch eine mattenartig ausgebildete Schicht erreicht wer- 
den, die Ober die Frontflache oder ruckwartige Seitenflache des Polsterkerns 22 gesta- 
gen wird, so dass obere Verteilschicht 25, untere Verteilschicht 32 und Luftverbindung 35 
in einem einzigen, durchgangigen Bauteil realisiert sind. Der Polsterkern 22 ist vorzugs- 
weise so gerundet, dass auch beim Einsitzen einer Person die Ventilationsschicht nicht 
einknicken kann, wodurch mbglicherweise die Luftstromung behindert oder unterbrochen 
werden kdnnte. 
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Gemali einer weiteren Ausgestaltung konnen die Polsteroberseite und die Polsterunter- 
seite Qber ein Oder mehrere senkrecht in der Polsterschicht 22 veriaufende Luftdurchlasse 
verbunden sein. 

Figur 6 verdeutlicht in einer schematischen Schnittdarstellung eine mdgliche Ausgestal- 
tung des Polsterkerns 22 des Fahrzeugsitzes, der vertikal angeordnete Ausnehmungen 
68 aufweist, die jeweils als Verbindungseinrichtungen 35 zwischen der unteren Luftvertei- 
lungseinrichtung 32 und der oberen Luftverteilungseinrichtung 25 fungieren. Die vertikalen 
Ausnehmungen 68 im Polsterkern 22 stellen eine Verbindung zwischen der unteren Zwi- 
schenschicht 10 und der oberen Zwischenschicht 10 dar. Die untere Zwischenschicht 10 
fungiert hierbei als untere Luftverteilungseinrichtung 32, wahrend die obere Zwischen- 
schicht 10 als obere Luftverteilungseinrichtung 25 fungiert. Zwischen dem Polsterkern 22 
und der Zwischenschicht 10 kann jeweils eine als fur ROssigkeit undurchlassige Schicht 
76 ausgebildete Basisschicht 8 angeordnet sein. 

Wird das Beluftungsfeld auf der Polsteroberflache durch Graben in mehrere Felder unter- 
teilt, die bspw. durch Bezugsquerabheftungen gebildet sind, so muss jedes Feld mit min- 
destens einem Luftdurchlass versehen sein. Figur 7 verdeutlicht dazu eine alternative 
Ausgestaltung des Polsterkerns 22. Hierbei sind ebenfalls vertikale Ausnehmungen 68, 
68' im Polsterkern 22 vorgesehen, die als Verbindungseinrichtungen 35 fungieren. Die als 
obere Luftverteilungseinrichtung 25 fungierende obere Zwischenschicht 10 ist hierbei 
segmentartig unterteilt in Einzelabschnitte 70, 70' der Zwischenschicht 10. Darauf befindet 
sich eine dOnne Schicht des Polsterkerns 22, der von einem Sitzbezug 72 bedeckt wird. 
Die als untere Luftverteilungseinrichtung 32 ausgebildete untere Zwischenschicht 10 ist in 
gleicher Weise wie in Figur 6 als durchgangiges Volumenelement ausgebildet. 

Figur 8 verdeutlicht eine schematische Schnittdarstellung einer moglichen Ausgestaltung 
der Zwischenschicht 10, die eine Reihe von Stutzelementen 14 aufweist, die jeweils als 
rdhrenartige Fedem 50 ausgebildet sind. Diese dienen als obere Luftverteilungseinrich- 
tung 25, da der von ihnen umwundene Raum 38 hohl ist. Darilber befindet sich ein Heiz- 
element 74, das von einer dOnnen Polsterschicht bedeckt ist. Darauf befindet sich der 
Sitzbezug 72, der gleichzeitig die Deckschicht 12 bildet. 
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Figur 9 zeigt eine schematische Darstellung einer Feder 50, die als StOtzelement 14 fun- 
giert. Diese Feder 50 ist spiralfdrmig gewickelt. Figur 10 zeigt eine alternative Variante der 
Feder 50, die ebenfalls ein StOtzelement 14 bildet. Diese Feder 50 ist maanderfarmig 
ausgebildet. 

5 

Die Figuren 11 und 12 zeigen zwei unterschiedliche Varianten der unteren Luftvertei- 
lungsschicht 32. 

Figur 11 verdeutlicht eine Reihe von Federn 50, die in paralleler Richtung zueinander ne- 
10 beneinander in einer Tragerschicht 52 angeordnet sind. Die spiralformigen Federn 50 
bilden jeweils die Stutzelemente 14 in der Tragerschicht 52. Die Figur 11 verdeutlicht so- 
mit eine erste Ausgestaltungsvariante der unteren Luftverteilungsschicht 32, die durch ein 
flachiges Material gebildet wird. Dadurch entstehen grofte Querschnitte fOr die Luftvertei- 
lung und Luftleitung bei gleichzeitig relativ geringer Bautiefe, die typischer Weise ca. 5 
15 mm bis 15 mm betragen kann. Diese Schicht kann eine Spiralmatte sein, die durch das 
Verkleben der Spiralen auf dem textilen Tragermedium (Tragerschicht 52) entsteht. Der 
Trager kann vorzugsweise zum Schaumkern oder zur Sitzstruktur weisen. 

Figur 12 verdeutlicht in einer schematischen Perspektivdarstellung eine weitere mSgliche 
20 Ausgestaltung der Zwischenschicht 10, in die vertiette Oberflachenbereiche 80 eingear- 
beitet sind, die als kanalartige Bereiche 84 ausgebildet sind. Diese sind jeweils voneinan- 
der getrennt durch erhohte Oberflachenbereiche 82. Innerhalb der vertieften Oberflachen- 
bereiche 80 befinden sich die Federn 50, die jeweils als StOtzelemente 14 fungieren. So- 
mit sind ein oder mehrere an der Schaumunterseite ausgeformte Kanalgraben ausge- 
25 formt, die parallel zur Schaumunterflache verlaufen. Die Kanalgraben werden mittels Spi- 
ralen gegen ein Kollabieren beim Einsitzen einer Person abgestutzt. Die Kanale kbnnen in 
sich parallel verlaufen oder von einem Zentrum ausgehend, an dem sich die Ventilations- 
einrichtung 60 bzw. der Lufter befindet, sternfSrmig zu den verschiedenen Polsterberei- 
chen fQhren. Die Kanalform kann wahlweise halbrund, rechteckffirmig oder trapezfOrmig 
30 ausgeformt sein. 

FOr die obere, zum Passagier gewandte Luftverteilungsschicht 25 gibt es eine Reihe von 
Gestaltungsmoglichkeiten. So kann die Schicht bspw. durch eine Spiralstrukturmatte ge- 
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bildet werden, die durch das VerKieben der Spiralen auf einem textilen Tragermedium 
entsteht. Der Trager kann zum Schaumkem oder zur Sitzstruktur weisen. 

Aiternativ hierzu kann die Schicht auch durch eine oder mehrere Lagen Abstandsgewirke 
gebildet werden. Das Gewirke wird durch Stanzung auf die gewOnschte Kontur des Beluf- 
tungsfeldes hergestellt. Die obere Luftverteilungsschicht 25 kann wahlweise auch aus 
e.nem flachig geformten Gummihaarkorper, aus einer Borstenmatte oder aus sonstigen 
luftquerdurchstrombaren Materialien bestehen. 

Eine weitere alternative Ausgestaltung kann vorsehen, dass der Polsterkern eine struktu- 
nerte, noppenartige Oberflache aufweist. Es kann auch ein zusatzliches Formschaumteil 
mit strukturierter Oberflache auf den Schaumkarper geklebt sein. Das Formschaumteil 
kann aus retikuliertem (offenzel.igem, luftdurchlassigem) Schaum gefertigt sein. Die Struk- 
tur kann dann auch zum Schaumkern weisen. Dadurch wird eine geringere Abzeichnung 
der Struktur auf der Bezugsoberflache erreicht. Die Struktunerung kann durch Pragung 
des Schaums oder durch Materialabtrag (Frasen) hergestellt werden. 

Figur 13 zeigt eine weitere magliche Ausgestaltung der Deckschicht 12, die erhabene 
Oberflachenstrukturen 54 aufweist. 

Die BelQftung der Sitzkontaktflache unter Einsatz des oben beschriebenen Po.sterele- 
ments kann auf unterschiedliche Weise umgesetzt werden. 

Eine beluftbare Ausgestaltung des Fahrzeugsitzes 20 verdeutlicht die schematische 
Schnittdarstellung der Figur 14. Der Fahrzeugsitz weist eine Polsterschicht 22 sowie eine 
d.esen an wenigstens drei Seiten umhQIIende Zwischenschicht 10 auf. Zumindest zwi- 
schen der oberen Luftverteilungseinrichtung 25 und der Polsterschicht 22 befindet sich die 
als flussigkeitsundurchlassige Schicht 76 ausgebildete Basisschicht 8. Unterhalb des 
Fahrzeugsitzes befindet sich hierbei eine Ventilationseinrichtung 60, die fur eine Luftzu- 
fuhr in die Zwischenschicht 10 sorgt. Die Ventilationseinrichtung 60 kann Luft in die untere 
Luftverteilungseinrichtung 32 einblasen, die dann uber die Verbindungseinrichtung 35 in 
d.e obere Luftverteilungseinrichtung 25 gefSrdert wird. Der Ventilator kann an der Sitz- 
struktur oder dem Polsterteil selbst befestigt sein. Die untere Ventilationsschicht weist 
hierzu eine Lufteintrittsoffhung auf. 
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F.gur 15 zeigt eine weitere alternative Ausgestaltung des Fahrzeugsitzes, bei dem die 
VenWationseinrichtung 60 an einer Schmalseite der Zwischenschicht 10 angeordnet ist 
D.e Ventilationseinrichtung 60 mDndet bei diesem Ausfiihrungsbeispiel an der oberen 
Luftverteilungseinrichtung 25. 

Die Figuren 16 und 17 zeigen unterschiedliche Str6mungswege der in die Zwischen- 
schicht 10 eingebrachten Luftstromung. Wahrend die Figur 16 einen Fahrzeugsitz ohne 
He.zeinrichtung zeigt, befindet sich bei der Darstellung der Figur 17 ein flachiges Heiz- 
element 74 auf der oberen Luftverteilungseinrichtung 25. 

Bei der Ausgestaltung gemali Figur 16 weist die untere Ventilationsschicht 32 eine Luft- 
eintrittsoffnung auf, wahrend die obere Schicht 25 eine verdeckte Luftaustrittsoffnung 
aufweist. Diese kann fur den Sitzpassagier nicht sicht- und spurbar zwischen Lehne und 
S.tzk.ssen angebracht sein oder in die Lehnenabdeckung eingearbeitet sein und somit 
zum Fondpassagier gerichtet sein. Die Luftstromung unter der Sitzkontaktflache entsteht 
durch naturliche Konvektion, die in Art eines Kamins durch eine Aufheizung der Luft in der 
oberen Schicht entsteht. Die Aufheizung erfolgt durch die Korperwarme des Passagiers, 
die auf das Sitzpolster Qbergeht. 

Gemali Figur 17 kann die Aufheizung der Luft in der oberen Verteilschicht 25 durch ein in 
d.e Schicht eingearbeitetes Heizmedium entstehen. Das Heizen der Luft bewirkt einen 
grSIJeren Temperaturunterschied zur Umgebungsluft und damit eine starkere Konvektion 
Zudem ist die warme Luft aufnahmefahiger fur darin enthaltene Luftfeuchtigkeit. 

Wahlweise kann die Aufheizung der Luft in der oberen Verteilschicht 25 durch die Aufhei- 
zung der Sitzoberflache durch Sonneneinstrahlung im Fahrzeugstillstand entstehen. Die 
entstehende Luftzirkulation verhindert, dass sich der Polsterkern 22 zu stark aufheizt Zu- 
satzlich wirkt die obere Luftverteilungsschicht 25 warmeisolierend. Eine zusatzliche Auf- 
heizung des sonnenbeschienenen Polsterkerns 22 wurde sich namlich im Fahrbetrieb fOr 
den Passagier thermophysiologisch nachteilig auswirken, da dem K6rper aus der thermi- 
schen Masse des Schaums und der Sitzstruktur Ober lange Zeit Warme zugefQhrt wird 
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Die Figuren 18, 19 und 20 zeigen jeweils unterschiedliche Ausgestaltungen der am Fahr- 
zeugsitz beflndlichen Ventilationseinrichtung 60. So verdeutlicht die Figur 18 eine als Axi- 
algeblase ausgebildete Ventilationseinrichtung 60, welche die Luft in senkrechter Rich- 
tung zur Flachenausdehnung der Zwischenschicht 10 in diese einblast. Auf der Unterseite 
der Luftverteilungsschicht 32 befindet sich eine Lufteinlassoffnung in das Abstandsmedi- 
um. Die Offnung entspricht im Querschnitt der Luftauslassoffnung des Ventilators. In der 
Spiralstrukturmatte entsteht die Offnung durch einen Ausschnitt in der Deckschicht, der 
optional durch einen Rahmen oder ein Gitter zum Schutz des Lufterrotors abgestOtzt wird. 

Figur 19 zeigt ein Radialgeblase, das die Luft stirnseitig entlang der Flachenausdehnung 
der Zwischenschicht 10 in diese einblast. Der Ventilator 60 1st somit an der Stirnflache der 
Verteilschicht angebracht. Eine Adaption passt die Querschnittsform des Ventilatoraus- 
lasses an den flachigen Einlass in der Verteilschicht an. Vorzugsweise kommt aus str6- 
mungstechnischen Griinden ein Radialliifter zum Einsatz, der einen engeren Auslass als 
ein Axialgeblase aufweist und der die von unten angesaugte Luft urn 90° umgelenkt aus- 
blast. 



Figur 20 illustriert einen Bereich 62 der Zwischenschicht 10, an dessen eines Ende 64 
eine Ventilationseinrichtung 60 in Gestalt eines Axialgeblases angeordnet ist, das die Luft 
durch den Bereich 62 zum anderen Ende 66 der Zwischenschicht 10 fdrdert. Die Figur 21 
verdeutlicht einen Bereich 62 der Zwischenschicht 10, die an einem Ende 64 die Ventilati- 
onseinrichtung 60 aufweist. Das andere Ende 66 leitet die Luft in die gesamte Zwischen- 
schicht 10. Bel der in den Figuren 20 und 21 gezeigten AusfOhrungsform mundet die Spi- 
ralstrukturmatte in einen sich aufweitenden Verbindungskanal, der durch kreisrunde Spi- 
ralen mit zunehmenden Durchmessern abgestutzt wird. Die Eintrittsoffnung am Ende des 
Kanals entspricht im Querschnitt der Luftauslassoffnung des Ventilators. Der Kanal kann 
wahlweise auch durch die Fortftihrung, Aufweitung und Verflechtung der Spiralen aus der 
Spiralstrukturmatte gebildet sein. 



Die Figur 22 verdeutlicht eine schematische Draufsicht auf die Basisschicht 8, die einge- 
arbeitete Leiteinrichtungen 42 und Heizleiter 44 aufweist. Zudem sind StOtzelemente 14 
vorgesehen, welche den jeweiligen Heizleiter 44 in seiner Position halten. 
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Die schematische Draufsicht der Figur 23 verdeutlicht einen Heizleiter 44, der auf der Ba- 
sisschicht 8 fixiert ist. Der Heizleiter ist wendelformig auf der Basisschicht 8 verlegt. Bei 
diesem AusfQhrungsbeispiel werden durch die StQtzelemente 14 eine Anzahl bzw. eine 
Vielzahl langgestreckter Zwischenraume 88, 88' gebildet, die parallel zueinander stehen 
E.ne Leiteinrichtung 42 in Form eines isolierten Heizleiters 44 verlauft in den Zwischen- 
raumen 88, 88'. Der Heizleiter 44 ist an einem Obergang 92 von einem Zwischenraum 88 
in den anderen Zwischenraum 88' an der Basisschicht 8 fixiert. Im gezeigten AusfQh- 
rungsbeispiel erfolgt diese Fixierung mittels Streifen 94 aus haftfahigem Material, die je- 
weils senkrecht zu den Zwischenraumen 88, 88' angeordnet sind. Es kann auch vorgese- 
hen sein, dafc die Streifen 94 als Elektroden ausgebildet sind. 

Die schematische Darstellung der Figur 24 verdeutlicht eine mSgliche Verbindung zwi- 
schen der Ventilationseinrichtung 60 und der Verbindungseinrichtung 35 der Zwischen- 
schicht 10, die urn den Polsterkern 22 angeordnet ist. 

Die Figur 25 verdeutlicht schlieftlich eine Klimatisierungsvorrichtung 2, die in eine Aus- 
nehmung 86 des Polsterkerns 22 eingelegt werden kann. 

Figur 26 zeigt eine besonders bevorzugte AusfGhrungsform. Dargestellt wird eine Basis- 
schicht 8 (alternativ die Deckschicht 12), auf der eine Vielzahl von StQtzelementen 14 
angeordnet ist. Die StQtzelemente 14 weisen im vorliegenden AusfQhrungsbeispiel die 
Form langgestreckter Spiralen auf, die bezQglich ihrer Langsachsen in etwa parallel zu- 
einander nebeneinander angeordnet sind. 

Entlang der Langsachse eines jeweiligen StQtzelementes 14 verlauft jeweils ein elektri- 
scher Leiter 43. Dieser Leiter 43 ist vom StOtzelement 14 umwunden und dadurch gut 
gegen auftere Kratteinwirkung geschOtzt. Der elektrische Leiter 43 kann ein Heizkabel 
sein. Vorliegend handeltes sich jedoch urn ein Flachkabel, vorzugsweise ein zweiadriges. 

Vorzugsweise ist auf jedem elektrischen Leiter 43 mindestens ein elektrischer Heizbau- 
stein 47 angeordnet. Vorzugsweise sind auf einem jeweiligen elektrischen Leiter 43 eine 
Vielzahl von Heizbausteinen 47, vorzugsweise in regelmaftigen Abstanden angebracht. 
Dabei handelt es sich vorzugsweise urn PTC-Elemente, bspw. aus Halbleiterkeramik aus 
Bariumtitanat. Die Heizbausteine 47 eines elektrischen Leiters 43 sind vorzugsweise elek- 
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trisch parallel zuejnander kontaktlert. Figur 27 zeigt das elektrische Ersatzschaltbild der 
Anordnung von Figur 26. 

Die Vielzahl von elektrischen Leitem 43 ist unter Bildung einer kammartigen Leiterstruktur 
uber eine gemeinsame Sammelleitung 45 an eine Stromquelle angeschlossen. Die Sam- 
melleitung 45 verlauft in etwa senkrecht zu den elektrischen Leitern 43 an Rand der Ba- 
sisschicht 8 bzw. der Deckschicht 12 entlang. 

Figur 28 zeigt die Anordnung von Figur 26 eingebaut in einem Fahrzeugsitz. Unter einem 
Sitzbezug 72 ist die Deckschicht 12 angeordnet. Langs der Deckschicht 12 verlaufen in 
der Zwischenschicht 10 die Stutzelemente 14 mit den darin aufgenommenen elektrischen 
Leitem 43 und den Heizbausteinen 47. Mit der Zwischenschicht 10 steht eine Ventilator- 
einrichtung 60 in fluiddurchlassiger Verbindung. 

Im Betrieb erwarmen sich die Heizbausteine 47 durch ohmsche Heizung. Die charakteri- 
stische Zunahme des Heizwiderstandes von PTC-Bausteinen mit steigender Temperatur 
verursacht eine Temperaturbegrenzung. bzw. eine Selbstregulierung der Heizleistung des 
Bausteins und bestimmt damit dessen Endtemperatur. Die Warme gelangt vorwiegend 
konduktiv uber die in der Zwischenschicht 10 eingeschlossene Luft hinweg und dem zwi- 
schen einem Passagier 96 und den Heizbausteinen 47 befindlichen Sitzbezug 72 zum 
KSrper des Passagiers. Die Luftschicht in der Zwischenschicht 10 tragt uber konvektive 
Durchmischung zur Warmeverteilung bef. Bei zusatzlichem Einsatz der Ventilatoreinrich- 
tung 60 wird Luft durch die Zwischenschicht 10 und den luftdurchlassigen Sitzbezug 72 
hindurch gefordert und ein konvektiver Warmetransport zum Passagier 96 erzeugt. Dieser 
erhoht die schnelle Wahmehmung des Systembetriebes und verbessert gleichzeitig die 
Warmeverteilung. 

Zur Regelung der Heizleitung kommen neben geeigneter Auswahl von Art, Anzahl, Dichte 
und Grolie der Heizbausteine auch eine Regelung der Strommenge, der Einschaltzeiten 
und der PTC-Effekt der Heizbausteine in Betracht. 



AuBerdem kann vorzugsweise sein, dass die Heizleistung durch Regelung des Luftstroms 
der Ventilationseinrichtung 60 geregelt ist. Hohere LuftstrSme fOhren zu einer hoheren 
konvektiven KQhlung der PTC Bausteine und damit Ober die Widerstandserniedrigung zu 
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einer Steigerung der erzeugten Heizwarme. Die physiologische wirksame Heizleistung 
steigt in einem bestimmten Luftvolumenstrombereich ebenfalls an. 

Aufterdem kann eine zeitverzogerte Zuschaltung des Geblases nach einer Vorwarmphase 
der PTC-Bausteine vorgesehen sein. Dies kann ebenfalls zu einer Steigerung des subjek- 
tiv wahrgenommenen Ansprechverhaltens der Autositzheizung beitragen. Gleichzeitig 
wird die Ventilation des Passagiers mit anfanglich kalter Luft im Sitz vermieden. Hone 
AnschaltstrSme der PTC-Bausteine machen evtl. eine in Serie geschaltete Baueinheit zur 
Strombegrenzung notwendig (Beispiel NTC-Halbleiterbaustein), damit das Fahrzeugbord- 
netz nicht Qberlastet wird . 

Figur 28 zeigt Details einer Befestigung einer Ventilationseinrichtung 60 an der Zwischen- 
schicht 10. Auf einem Polsterkern 22 sind eine Zwischenschicht 10, eine Deckschicht 12 
und ein Sitzbezug 72 angeordnet. Im Polsterkern 22 ist in etwa mittig eine Ausnehmung 
68 vorgesehen, welche den Polsterkern 22 von der einem Passagier 96 abgewandten 
Seite des Polsterkerns 22 bis zur Zwischenschicht 10 durchdringt. In der Ausnehmung 68 
ist eine Ventilatoreinrichtung 60 angeordnet, urn Luft von der dem Passagier 96 abge- 
wandten Seite des Polsterkern 22 in die Zwischenschicht 10 einzuspeisen. 

Zur Befestigung der Ventilatoreinrichtung 60 an der Zwischenschicht 10 ist eine Veranke- 
rung 97 vorgesehen. Diese weist eine Befestigungseinrichtung 100 an der Ventilatorein- 
richtung und eine Halteeinrichtung 98 an der Zwischenschicht 10 auf. 

Die Befestigungseinrichtung 100 ist im vorliegenden Fall ein Kabelbinder, welcher in eini- 
ge Windungen mindestens eines Stutzelementes 14 der Zwischenschicht 10 eingreift, urn 
die Ventilatoreinrichtung 60 an der Zwischenschicht festzubinden. Diese Art der Befesti- 
gung ist gleichzeitig stabil, kostengunstig und ausreichend nachgiebig bei mechanischer 
Belastung. Statt eines Kabelbinders waren jedoch auch Haken Oder Clips denkbar, wel- 
che die Ventilatoreinrichtung 60 an einem StQtzelement 14 Oder einem korrespondieren- 
den Bauelement fixieren. 

Die Halteeinrichtung 98 ist im vorliegenden Fall ein kurzer Stutzen, der an mindestens 
einem StQtzelement 14 befestigt - vorzugsweise angeschweilit - ist. DieserfQhrt die Ven- 
tilatoreinrichtung 60 bei der Montage in die vorgesehene Position und verrastet sie in ihrer 
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Endposition. Statt eines Stutzens kann jedoch auch ein Flansch oder eine ahnliche me- 
chanische Montageschnittstelle vorgesehen sein. 

Vorzugsweise besitzt die Verankerung 97 noch einen Schwingungsdampfer 99. Dieser 
kann wie im AusfQhrungsbeispiel durch entsprechend locker eingestellte Kabelbinder ge- 
bildet sein. Vorzugsweise kommen jedoch Schwingungsabsorber aus Gummi in Form von 
Platten oder Zapfen zum Einsatz. Diese sind vorzugsweise zwischen der Ventilatorein- 
richtung 60 und der Zwischenschicht 10 angeordnet. 

Die Entfeuchtung der Sitzoberflache kann durch einen Feuchte-Zwischenpuffer im oberen 
Abstandsmedium, bspw. im Bereich der oberen Deckschicht 12 verbessert werden. Eine 
solche Entfeuchtung kann sich insbesondere im Falle des Einstiegs einer starker transpi- 
rierenden Person vorteilhaft auswirken, da an der Sitzkontaktflache anfallende Feuchtig- 
keit bzw. Wasserdampf rasch vom Polster aufgenommen werden kann. Durch die Beluf- 
tung und Beheizung des Polsters wird der Puffer kontinuierlich entleert und entfeuchtet. 
Der Puffer kann auf verschiedene Weise in die Schicht eingebracht werden. So konnen 
die Spiralzwischenraume und/oder die Spiralinnenraume mit Feuchte adsorbierendem 
Granulat aufgefullt werden, bspw. mit Aktivkohle. Es kann auch die Spiraloberflache mit 
Feuchte adsorbierendem Pulver bestaubt werden. Die Anhaftung des Pulvers kann bspw. 
durch Aufschmelzen der Spiraloberflache oder durch eine Klebebeschichtung gewahrlei- 
stet werden. Die Spiralmatte kann auch mit einer Feuchte aufnehmenden Vliesdeck- 
schicht versehen werden. 



Die Luftverteilungsschichten (Zwischenschichten 10) mussen fest mit dem Polsterkern 22 
verbunden werden, urn ein Verrutschen der Schichten bei der Bezugsmontage (Bepolste- 
rung) sowie beim Sitzgebrauch zu verhindern. Diese Verbindung kann grundsatzlich auf 
unterschiedliche Weise hergestellt werden. So kann die Verteilschicht in einem Form- 
schaumprozess eingebracht werden (Einschaumung). Dadurch wird eine ganzflachige 
Haftung der Schicht erreicht. Eine Trennschicht aus Folie oder dichtem Textil verhindert 
das Durchdringen des flQssigen Schaums im Herstellungsprozess und halt die Kanale 
(Spiralekanale) offen. Die Trennschicht kann wahlweise die nach unten gewandte Trager- 
schicht der Spiralmatte ganz oder teilweise ersetzen. 
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Alternativ hierzu kann die Verteilschicht in Form einer Matte eingebracht werden, die in 
Vertiefungen des Schaumkerns eingelegt wird. Die Vertiefungen bilden ein Negativ der 
Auftenform der Matte. Durch den Formschluss wird ein Verrutschen der Matte verhindert. 

Eine weitere Variante besteht darin, dass an den Schaumkern Halterungen in Form von 
Krallen, Haken Oder KlettverschlQssen befestigt sind. Diese Halterungen werden vor- 
zugsweise durch den Formschaumprozess am Schaumkern befestigt oder umschaumt. 
Die Halterungen greifen an der Mikrostruktur der Verteilschicht oder den StOtzelementen 
an. 

Wahlweise kann die Verteilschicht durch eine Klebeverbindung an dem Schaumkern be- 
festigt werden. 

SchlieRlich kann die zur Schaumoberflache weisende Tragerschicht einen KonturQber- 
stand zum Abstandsmedium aufweisen. Der uberstehende Rand der textilen oder folien- 
artigen Schicht wird mit dem Schaumkern mit einer Klebung verbunden. 

Ein Formschaumteil mit Komfortschicht im Bereich der Sitzkontaktflache kann auf ver- 
schiedene Weise gestaltet sein. So kann bspw. ein Heizmedium mit einem Abstandsme- 
dium flachig verbunden sein. Dieser Verbund bedeckt die obere, einem Passagier zuge- 
wandte Seite eines Formschaumkerns. Das Heizmedium bildet dabei die auGere, zur O- 
berflache weisende Schicht. Vorzugsweise wird der Komfort-Verbund innerhalb des 
Formschaumens in den Fertigungsprozess eingebracht, wodurch eine stabile, kleberfreie 
und vollflachige Verbindung gebildet werden kann. Wahlweise kann das Heizmedium 
auch ein integraler Bestandteil des Abstandsmediums sein. 

Als Abstandsmedium kommt insbesondere ein relativ biegeschlaffes Material mit ausge- 
pragter Stauchharte sowie mit ausgepragtem Riickstellverhalten in Frage, so dass beim 
Einsetzen eines Passagiers auf bzw. in das Polster definierte Freiraume erhalten bleiben. 
Dennoch sollte sich das Medium jeder Kontur im Schaum relativ leicht anpassen konnen 
und Druckbelastungen ohne nennenswerte Verteilung an den Schaum weitergeben kon- 
nen, damit der Sitzkomfort fDr den Passagier durch das Medium nicht beeintrachtigt wird. 
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Die Schicht kann bspw. durch eine Spiralstmkturmatte gebildet werden. Diese Spiralmatte 
entsteht durch das Verkleben der Spiralen (StQtzelemente 14) auf einem textilen Trager- 
medium (Tragerschicht 52, vgl. Figur 13). Der Trager kann zum Schaumkern Oder zur 
Sitzstruktur weisen. Wahlweise kann die Schicht auch durch eine oder mehrere Lagenab- 
standsgewirke gebildet werden. Das Gewirke kann durch Stanzung auf die gewunschte 
Kontur des Beluftungsfeldes hergestellt werden. 

Alternativ hierzu kann die Schicht aus einem flachig geformten Gummihaarkorper beste- 
hen, aus einer Borstenmatte Oder aus sonstigen luftquerdurchstrombaren Materialien. 

Der Polsterkern 22 kann eine strukturierte, noppenartige Oberflache aufweisen. Wahlwei- 
se kann auch ein zusatzliches Formschaumteil mit strukturierter Oberflache auf den 
Schaumkorper geklebt sein. Das Formschaumteil kann insbesondere aus retikuliertem 
(offenzelligem, luftdurchlassigem) Schaum gefertigt sein. Diese Struktur kann ggf. zum 
Schaumkern weisen. Dadurch wird eine geringere Abzeichnung der Struktur auf der Be- 
zugsoberflache erreicht. Die Strukturierung kann durch Pragung des Schaums oder durch 
Materialabtrag (bspw. durch Frasen) hergestellt werden. 

Das flachig ausgebildete Heizmedium kann mittels einer Klebeschicht in einem Kaschier- 
prozess mit dem Abstandsmedium verbunden werden. Vorzugsweise wird ein thermo- 
oder heilidampfaktivierbares Klebevlieft verwendet. Das flachige Heizmedium kann aus 
einem Heizleiter bestehen, der auf einem flachigen Trager verlegt und verklebt wird. Es 
kann auch aus einem Netzwerk von parallelen Carbonfasern gebildet werden, das in ei- 
nem Nah-Wirk-Prozess auf einen textilen Trager aufgebracht wird. Das Heizmedium kann 
wahlweise auch als metallische Beschichtung auf einer Tragerfolie ausgebildet sein 
Schlielilich kann eine alternative Variante des Heizmediums eine leitfahige Kunststoff- 
schicht umfassen. Der Kunststoff zeichnet sich durch eine Abnahme der spezifischen Leit- 
fahigkeit mit zunehmender Temperatur aus (PTC). Der Heizstrom flielit zwischen zwei 
Elektrodenschichten senkrecht zur Polsteroberflache. Die Heizlelstung kann dadurch re- 
gional derWarmeabfuhrfolgend unterschiedlich sein. 

Die Schlaufen kennen am Trager durch Klebepunkte an den Wendepunkten fixiert werden 
oder an einer Klebebahn auf einem Qberstehenden Rand des Tragers gehaiten werden. 
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Eine weitere alternative Variante sieht vor, dass die thermoplastische Oberflache der Spi- 
ralen aus thermoplastischem Kunststoff durch Warmeeintrag aufgeschmolzen wird. Der 
Warmeeintrag kann bspw. durch Bestrahlung, Heiftluft oder durch Beheizung der Leiter 
selbst vorgenommen werden. Dadurch werden an den Kontaktstellen des Letters zur Spi- 
rale Klebepunkte geschaffen, die nach dem Ausharten des Thermoplasts fur eine mecha- 
nische Verbindung sorgen. 

Zusatzlich konnen die Heizleiter jeweils eine isolierende Ummantelung aufweisen, die als 
Scheuerschutz dient. 

Die Verbindung des Abstandsmediums zum Schaum kann in folgender Weise ausgebildet 
sein. Die Verteilschicht kann im Formschaumprozess eingemischt werden (einschaumen). 
Dadurch wird eine ganzflachige Haftung der Schicht erreicht. Eine Trennschicht aus Folie 
oder dichtem Textil verandert das Durchdringen des flussigen Schaums im Herstellungs- 
prozess und halt die Kanale (Spiralkanale) offen. Die Trennschicht kann die nach oben 
gewandte Tragerschicht der Spiralmatte ganz oder teilweise ersetzen. Ein Dberstand der 
Trennschicht schiitzt gleichfalls die seitlichen Kanten des Abstandsmediums. Der dber- 
stand kann urn das Abstandsmedium geschlagen werden und an dessen Oberseite fixiert 
werden. 

Im Folgenden wird eine Ausgestaltungsmoglichkeit fur eine Spiralstrukturmatte mit aufge- 
fullten Zwischenraumen naher erlautert (vgl. auch Figuren 11 und 12). Ein Formschaum- 
teil mit Komfortschicht im Bereich der Sitzkontaktflache kann auf folgender Weise ausge- 
staltet sein. Die Komfortschicht wird durch eine Spiralstrukturmatte gebildet. Die Spiral- 
matte entsteht durch das Verkleben der Spiralen auf einem textilen Tragermedium. Der 
Trager kann zum Schaumkern 22 oder zur Sitzstruktur weisen. Die Verklebung der Spira- 
len auf dem Trager kann durch Aufschmelzen der Bander aus thermoplastischem Material 
erfolgen. 

Die Spiralstrukturmatte selbst ist ein biegeschlaffes Abstandsmedium mit hoher Stauch- 
harte und grofJem RQckstellverhalten, so dass beim Einsetzen eines Passagiers definierte 
Freiraume erhalten bleiben. Dennoch kann sich das Medium jeder Kontur im Schaum 
leicht anpassen und Druckbelastungen ohne Verteilung an dem Schaum weitergeben. 
Damit wird der Sitzkomfort des Polsters durch das Medium nicht beeintrachtigt. 
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Die Freiraume der Spiralstruktur konnen for das AuffQIIen mit komfortwirksamen Materiali- 
en genutzt werden. Wahlweise konnen sie auch fOr die Leitungsverlegung sowie fQr die 
Aufnahme von Sensoren und/oder Aktoren genutzt werden. Die Polstereigenschaften des 
ungefQIIten Abstandsmaterials sollten weitgehend erhalten bleiben, weshalb nur ein Teil 
des zur VerfQgung stehenden Volumens aufgefOllt wird. Diese FQIIung kann bspw aus 
Kugeln, Flocken oder Granulat bestehen. Als Fullmaterial kommen bspw. KQgelchen aus 
warmeisolierendem Styropor bzw. aus Polystyrol in Frage. Dadurch wird eine genngere 
Aufheizung des Schaumkerns bei Sonneneinstrahlung im Fahrzeugstillstand erreicht Die 
im Polsterkern gespeicherte Warme wirkt sich im Fahrbetrieb fur den Passagier thermo- 
physiologisch nachteilig aus. Die obere Schicht wirkt auch bei winterlichen Bedingungen 
warmeisolierend, so dass im kalten Fahrzeugsitz weniger Korperwarme zum Schaumkem 
gelei'tetwird. 

Die FQIIung kann bspw. auch aus Feuchte adsorbierendem Granulat bestehen, bspw. aus 
Aktivkohle, womit eine Verbesserung des Sitzklimakomforts erreicht werden kann. 

Als FQIIung eignen sich auch Recycling-Schaumflocken, die fQr einen guten Polsterkom- 
fort und fur ein ausreichendes RQckstellverhalten sorgen kfinnen. 

Ein Granulat-Schaumflockengemisch als FQIIung sorgt fQr einen guten Polsterkomfort, ein 
ausreichendes RQckstellverhalten sowie einen verbesserten Sitzklimakomfort. 

Schliefilich kann die FQIIung auch aus tierischen und/oder pflanzlichen Naturfasern beste- 
hen, die ebenfalls eine Verbesserung des Sitzklimakomforts und des thermischen Kom- 
forts bewirken k6nnen. 

Die Freiraume in der Spiralmatte konnen fQr die Aufnahme von Sensoren genutzt werden 
HierfQr eignen sich bspw. Drucksensoren fur sogenannte Sitzbelegungserkennungen. 
Diese werden, wenn sie folienartig ausgebildet sind, vorzugsweise unter der Spiralmatte 
angeordnet. Die Spiralmatte hat die Eigenschaft, die Druckinformationen gerichtet nach 
unten weiter zu geben. Die Sensoren sind dadurch vor Beschadigungen geschQtzt, die 
beim bezugsnahen bzw. oberflachennahen Einbau durch den Sitzgebrauch entstehen 
konnten. 
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Als Sensoren kommen bspw. auch Temperatursensoren fQr Sitzbeheizungen und/oder 
Klimasteuerungen, Feuchtesensoren zur Steuerung von Sitzklimaeinrichtungen, Thermo- 
state fQr Sitzbeheizungen und/oder Bedienschalter Oder Drucksensoren fQr die Bedienung 
von Sitzverstellungen und anderen elektromechanischen Komfortelementen in Frage. 
Wahlweise konnen die Freiraume in der Spiralmatte fQr die Aufnahme von Aktuatoren 
genutzt werden, bspw. fQr Massagemotoren. 

Selbstverstandlich kQnnen die Freiraume in der Spiralmatte auch fQr die Aufnahme von 
Leitungen (Leiteinrichtungen 42, Heizleiter 44) genutzt werden. Die Leitungen sind da- 
durch vor Beschadigungen bei der Montage und beim Sitzgebrauch geschQtzt. Weiterhin 
sind die Leitungen fQr den Benutzer nicht spQrbar und zeichnen sich im Lauf des Ge- 
brauchs der Polsterflache nicht an dieser ab. Als solche Leiter kommen insbesondere 
Heizleiter, Rundkabel fQr die Versorgung von Sitzbeheizungen und/oder von Sitzverstel- 
lungen, Flachbandleitungen fQr die Versorgung von Sitzbeheizungen und/oder von Sitz- 
verstellungen, Versorgungsschlauche fQr pneumatische Sitzverstellungen und/oder FIQs- 
sigkeit fQhrende Schlauche fQr Sitzbeheizungen und/oder fQr SitzkQhleinrichtungen in Fra- 
ge. 

Eine als Komfortschicht bezeichnete, durchgangig Qber den Schaumkern gezogene 
Schicht schafft die Verbindung von Polsteroberseite und Polsterunterseite. Dies kann 
durch ein mattenartig ausgebildetes Bauteil (Zwischenschicht 10) erreicht werden, das 
Qber die Frontflache Oder rQckwartige Seitenflache des Polsterkerns 22 geschlagen wird. 
Der Polsterkern 22 ist so gerundet, dass auch beim Einsetzen einer Person die Schicht 
nicht einknicken kann und damit in der Schicht gefQhrte Leitungen beschadigt werden 
konnen. Weiterhin ist die LeitungsfQhrung hierdurch verdeckt und fQr den Benutzer wider 
sichtbar noch spQrbar (vgl. bspw. Figur 4). 

Die Tragerschichten fQr das Spiralmedium k6nnen die folgenden Eigenschaften aufwei- 
sen. Die Deckschicht kann durch ein textiles Medium oder durch Schaum gebildet wer- 
den, damit ein Durchzeichnen des FQIIgranulats, der Leitungen, der Sensoren oder der 
Spiralen selbst zur Polsteroberflache verhindert werden kann. Diese Deckschicht kann 
grobmaschig oder offenzellig sein. Allerdings sollten die Granulatteile die Deckschicht 
auch beim Gebrauch des Sitzes nicht durchdringen kannen. 
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Die Deckschicht kann darQber hinaus dampfdurchlassig und wasserabweisend sein, urn 
unter der Schicht liegende Medien und Bauteile vor eindringender Flussigkeit zu schQtzen 
und gleichzeitig den Klimakomfort des Sitzes zu wahren. 

5 

Fur die Deckschicht kommen grundsatzlich verschiedenste Materialien in Frage, die zu- 
satzlich die Polstereigenschaften des Sitzes und die Haptik der Polsteroberflache verbes- 
sern. Dies konnen Vlielie, Textilien, Schaume oder Folien sein. Einschrankungen in der 
Auswahl entstehen durch die Umsetzung einer Klebeverbindung zum Spiralmedium. 

10 

Die Deckschicht kann auch eine lichtdurchlassige Folie in Verbindung mit einer perforier- 
ten Bezugsflache und ein Leuchtmedium im Sitz aufweisen, so dass eine Beleuchtung der 
Polsteroberflache ermoglicht ist. Diese Beleuchtung kann fur eine Visualisierung von Be- 
dienelementpositionen, Sensorpositionen und/oder den Funktionszustand eines Komfort- 
15 elementes dienen. 

Durch eine derartige Beleuchtung kann zudem eine optische Aufwertung des Sitzdesigns 
erreicht werden. 

20 Die geometrischen und konstruktiven Freiheiten der Spiralstruktur ermoglichen wahlweise 
eine Substitution des gesamten Schaumkerns. Mit der Anwendung mehrerer Spiralschich- 
ten, grolier Spiralquerschnitte und/oder ineinander verflochtener Spiralen wird der Aufbau 
eines voluminosen FormkSrpers erreicht. Die thermoplastische Verformbarkeit ermoglicht 
die Bearbeitung des Oberflachenprofils als letzten Fertigungsschritt. 

25 

Als Tragerschicht des Spiralmediums kann der Verbund von Bezugsstoff und Unterwaren 
selbst verwendet werden. Somit wird das gesamte Sitzpolster, bestehend aus Polster- 
kern, Bezug und Unterfederung durch eine Baueinheit ersetzt. 
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PatentansprUche 

Klimatisierungsvorrichtung fur einen Fahrgastraum eines Fahrzeuges, mit einer 
Basisschicht (8), mit einer einem Passagier (96) zugewandten Deckschicht (12), 
welche die Basisschicht (8) zumindest teilweise (iberdeckend angeordnet ist, mit 
einer Zwischenschicht (10), welche zwischen der Basisschicht (8) und der Deck- 
schicht (12) angeordnet ist und welche mindestens ein Stutzelement (14) in Form 
einer gewundenen Feder aufweist, das die Basisschicht (8) und die Deckschicht 
(12) auf Abstand zueinander halt, urn zwischen den beiden einen Hohlraum (37) 
freizuhalten, dadurch gekennzeichnet, dass die Klimatisierungseinrichtung min- 
destens einen elektrischen Leiter (43) aufweist, welcher in dem Hohlraum (37) an- 
geordnet ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Klimatisie- 
rungseinrichtung mindestens ein elektrisches Heizelement (49) aufweist und dass 
der elektrische Leiter (43) und/oder das elektrische Heizelement (49) durch einen 
Heizleiter (44) gebildet sind. 

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass der elektrische Leiter (43) zumindest teilweise langs des Stutzelemen- 
tes (14) verlauft, vorzugsweise innerhalb und/oder aufterhalb des vom Stutzele- 
ment (14) umwundenen Raumes (3). 

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass eine Vielzahl von elektrischen Leitern (38) oder Leiterabschnitten (41, 
41') vorgesehen sind, welche elektrisch parallel zueinander geschaltet und/oder in 
etwa parallel zueinander veriegt sind, und welche Qber mindestens eine gemein- 
same Sammelleitung (45) und/oder durch wechselweises Verbinden der Enden ei- 
nes Leiterabschnittes (41) mit jeweils einem Ende benachbarter Leiterabschnit- 
te (41 ') miteinander verbunden sind. 

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass mindestens ein Leiter (43) mit mindestens einem Heizbaustein (47) be- 
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stOckt ist, welcher vorzugsweise einen Heizwiderstand mit PTC-Charakteristik 
aufweist, vorzugsweise mit einer Halbleiterkeramik mit Bariumtitanat. 

6. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net, dass mindestens ein Leiter (43) mit einer Vielzahl von Heizbausteinen (47) 
bestOckt ist, welche vorzugsweise elektrisch parallel zueinander angeschlossen 
sind. 

7. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net, dass der elektrische Leiter (43) durch ein Flachkabel und/oder einen Flachlei- 
ter gebildet ist. 

8. Vomchtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Vorrichtung eine Ventilatoreinrichtung (60) aufweist, welche Ober ei- 
ne mittelbare und/oder unmittelbare Verankerung (97) am StOtzelement (14) befe- 
stigt ist. 



9. 



10. 



Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Verankerung eine Halteeinrichtung (98) - insbesondere eine ange- 
schweiftte Halteplatte oder einem FOhrungsstutzen - an dem mindestens einen 
StOtzelement (14) aufweist, an welcher die Ventilationseinrichtung (60) montierbar 
ist, dass die Ventilationseinrichtung (60) eine Befestigungseinrichtung (100) auf- 
weist - insbesondere Haken, Clips oder Kabelbinder -, mittels welcher die Ventila- 
tionseinrichtung (60) an dem mindestens einen StOtzelement (14) befestigbar ist, 
und/oder dass die Verankerung (97) mindestens einen Schwingungsdampfer (99') 
aufweist, der eine Obertragung von Schwingungen von der Ventilatoreinrich- 
tung (60) auf das StOtzelement (14) dampft, vorzugsweise in Form von Gummizap- 
fen. 

Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Regelung der Heizleistung des Heizelementes (49) Ober die PTC- 
Charakteristik des Heizelementes (49) und/oder den Volumenstrom der Ventilati- 
onseinrichtung (60) erfolgt. 
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